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Всероссийская 
перепись населения 

С 14 по 25 октября в нашей 
стране прошла Всероссийская 
перепись населения, результаты 
которой войдут составной частью 
в итоги мировой переписи насе- 
ления, проводимой по Всемирной 
программе переписей населения 
и жилищного фонда. 

В переписи граждан Кировского 
района (7 муниципальных окру- 
гов) официально принимали 
участие 340 студентов СПГУВК. 
Они успешно справились с по- 
ставленной задачей. 

Спартакиада 

студентов 

18-21 ноября в Москве состо- 
ится II Российская спартакиада 
студентов транспортных вузов. 
Студенты СПГУВК готовятся при- 
нять участие в соревнованиях по 
следующим видам спорта: пла- 
вание (юн., дев.); мини-футбол 
(юн.); баскетбол (юн.); волейбол 
(дев.); шахматы и настольный 
теннис. 

Желаем нашим спортсменам 
только победы! 

Работает 

Студенческий совет 

Студенческий совет образован 
в СПГУВК 10 февраля 2010 
года. Председателем Студсовета 
стал Данил Скородумов, студент 
3 курса судомеханического фа- 
культета. Студсовет принимает 
активное участие, как в обще- 
ственной жизни нашего вуза, 
так и в межвузовских проектах. 
В прошедшем учебном году 
Студсовет с успехом провел 
праздники, посвященные Дню 
знаний. Дню первокурсника и 
другие мероприятия. В настоя- 
щее время идет подготовка вы- 
ездной «Школы актива», ставшей 
традиционным мероприятием 
Студенческого самоуправления 
СПГУВК. 

«Т ранспАрт-20 1 0» 

В нашем университете с 
11 по 12 октября состоялось 
подведение итогов 1-го этапа 
творческого Всероссийского 
Фестиваля «ТранспАрт-201 О», 
основной темой которого стали 
Вода и Транспорт. В конкурсе 
приняли участие более пятиде- 
сяти студентов вуза в четырех 
номинациях: самодеятельное и 
литературное творчество, худо- 
жественное искусство и фото- 
графия. Подробнее о конкурсан- 
тах читайте на 4-й странице. 


В СПГУВК обсудили проблемы водного транспорта 


Начало учебного года ознаменовалось в нашем университете рядом 
интересных и значимых событий: прошли две научно-практические 
конференции, 10-я юбилейная выставка «ТРАНСТЕК-201 0». 
Участники из разных регионов имели возможность обменяться опы- 
том и мнениями по многим волнующим вопросам и проблемам 



С 28 по 30 сентября на базе СПГУВК 
совместно с ФГУ «Волго-Балтийское 
государственное бассейновое управле- 
ние водных путей и судоходств» при 
содействии Федерального агентства 
морского и речного транспорта про- 
водилась научно-практическая конфе- 
ренция «Обеспечение безопасности и 
надежности судоходных гидротехни- 
ческих сооружений». 

Основные задачи конференции - 
обсуждение проблем, связанных с 
реализацией положений Федерального 
закона «О безопасности гидротех- 
нических сооружений», совершен- 
ствованием ведения отраслевого 
мониторинга безопасности судоход- 
ных гидротехнических сооружений, 
их охраной и антитеррористической 
защищённостью, эффективностью вы- 
полнения научно-исследовательских 
и опытно-конструкторских работ, на- 
правленных на обеспечение надежно- 
сти и безопасной эксплуатации соору- 
жений, организации и проведении кон- 
курсных процедур при осуществлении 
ремонта и реконструкции судоходных 
гидротехнических сооружений, а 
также выработка рекомендаций по 
рассматриваемым проблемам. 

В работе конференции приняли 
участие около 100 человек. Среди 
них — руководители, главные ин- 
женеры, специалисты по безопас- 
ности государственных бассейновых 
управлений водных путей и судо- 
ходств страны (ФГУП «Канал имени 
Москвы», ФГУ «Севводпуть», ФГУ 
«Камводпуть», ФГУ «Енисейское 
ГБУВПиС», ФГУ «Волжское ГБУ», 
ФГУ «Беломорканал», ФГУ «Азово- 
Донское ГБУВПиС», ФГУ «Обское 
ГБУВПиС», ФГУ «Волго-Донское 
ГБУВПиС», ГБУ «Волго-Балт»); со- 
трудники Управления государствен- 
ного морского и речного надзора, 
ФГУП «УВО Минтранса России», 
ЭЦБ ГТС «Гидротехэкспертиза»; 
ведущие специалисты научных и 
проектных организаций и предпри- 
ятий (ОАО «Ленгидропроект», ОАО 
«Гипроречтранс» ЦНИИЭВТ, ФГУП 
ЦНИИмаш, ОАО «НИИЭС», НПП 
«Фортэкс», ООО НПП «Интор»); пред- 
ставители коммерческих компаний и 
бизнес-структур (ООО «Техтранстрой», 
ООО «Кавотэк СиАйЭс», ООО «Ватек», 
ООО «Энергопром», ООО «ПиК», 
ОАО «Трест Гидромонтаж», ООО 
«Строительная компания «ВОДА», 
ЗАО «НПЦМИД», ЗАО «Акватик», 
ЗАО «Траскон Технолоджи») ; 
профессорско-преподавательский 
состав СПГУВК и МГАВТ. 

С приветственным словом вы- 
ступил О.Ю. Шахмарданов 
— заместитель руководителя 
Росморречфлота. 


В ходе конференции были заслушаны 
38 докладов. С пленарным докладом 
«Нормативно-правовое обеспечение 
безопасности судоходных гидротех- 
нических сооружений» выступил И. Я. 
Лукин - начальник отдела гидротехни- 
ческих сооружений Росморречфлота. 
Вопросы административной ответ- 
ственности за нарушение безопасной 
эксплуатации судоходных гидротех- 
нических сооружений были подняты в 
докладе начальника отдела надзора за 
портовой деятельностью, судоходны- 
ми и портовыми гидротехническими 
сооружениями Ространснадзора А. И. 
Цветкова. В программу конференции 
была включена экскурсия на Комплекс 
защитных сооружений СПб, где участ- 
ники осмотрели комплекс защитных 
дамб, водопропускных и судопропуск- 
ных сооружений. Итоги конференции 
были подведены на круглом столе. 
Участники конференции отметили 
значимость и результативность ре- 
гулярно проводимых отраслевых 
научно-практических конференций по 
обеспечению безопасности и надеж- 
ности судоходных гидротехнических 
сооружений, конструктивность под- 
хода к обсуждаемым проблемам. 
По итогам работы конференции при- 
няты рекомендации, направленные на 
дальнейшее повышение безопасности 
и надежности судоходных гидротех- 
нических сооружений. Закончилась 
конференция экскурсией по рекам и 
каналам Санкт-Петербурга, организо- 
ванной ГБУ «Волго-Балт». 

Не менее важным событием стала 
Международная научно-практическая 
конференция «Водный транспорт 
России: инновационный путь раз- 
вития», которая в рамках 10-й юби- 
лейной выставки «ТРАНСТЕК-20 1 0» 
прошла 6-7 октября на базе нашего 
вуза. В работе конференции приняли 
участие руководители и специали- 
сты Министерства транспорта РФ, 
Федерального агентства морского и 
речного транспорта, Администрации 
Санкт-Петербурга, представители 
вузов, научных организаций России и 
иностранных государств (Норвегия, 
Польша, Нидерланды, Канада и др.). 
С приветственным словом к участни- 
кам конференции обратились: А.Ю. 
Клявин — директор Департамента 
государственной политики в об- 
ласти морского и речного транс- 
порта Министерства транспорта 
РФ; А. А. Самсонов — начальник 
Организационно-правового управ- 
ления Федерального агентства мор- 
скогои речного транспорта; Т.И. 
Чекалова — ответственный секретарь 
Морского совета при Правительстве 
Санкт-Петербурга; В. Я. Ходырев — 
президент НПА «Тетраполис». 



Основные направления развития 
водного транспорта в условиях плани- 
руемого открытия внутренних водных 
путей России для плавания судов под 
флагами иностранных государств на 
пленарном заседании осветил в своем 
докладе А.Ю. Клявин. О реформирова- 
нии системы управления внутренними 
водными путями говорил И.Н. Злобин 

— начальник Управления внутреннего 
водного транспорта ФАМРТ. С до- 
кладом «Речной транспорт России. 
Перспективы развития» выступил Н.Г. 
Смирнов — президент Ассоциации судо- 
ходных компаний. Он отметил основные 
инновационные направления развития 
водного транспорта: подъём науки и об- 
разования; создание новых материалов 
и источников энергии, высокопроизво- 
дительного оборудования, энергоэффек- 
тивных двигателей, инфраструктуры для 
скоростного движения; автоматизация 
процессов производства и эксплуатации. 
Инновационные решения в реализации 
задач Федеральной целевой програм- 
мы «Развитие гражданской морской 
техники на 2009-2016 годы» были 
рассмотрены в докладе С. И. Буянова 

— заместителя генерального директора 
по научной работе ЗАО «ЦНИИМФ». О 
развитии новых видов транспорта, об 
инновационных технологиях в развитии 
экранопланостроения доложил Ю.Г. 
Варакосов — директор Ассоциации 
«Экраноплан». От зарубежных участ- 
ников конференции с докладом «Суда 
будущего. Инновационные технологии 
для коммерческого судоходства» вы- 
ступил КігіІІ А. Мизіеукіз - заместитель 
Главы Представительства Оеі ІМогзке 
Ѵегйаз (ОІ\ІѴ) в России, Норвегия. 

5-7 октября СПГУВК принял уча- 
стие в 10-й юбилейной выставке 
«ТРАНСТЕК-20 10». 

Международная выставка ТРАНСТЕК 
(портовый транспорт и перевозки 
России), созданная в 1994 году при 
поддержке Министерства транспорта 
РФ, Российской Академии Наук, тради- 
ционно проходит при активном участии 
ОАО «Российские Железные Дороги», 
ФГУП «Росморпорт», Правительства 
Санкт-Петербурга и ряда приморских 
регионов России, отраслевых союзов 
и ассоциаций транспортников. С 2008 
года по решению Ассоциации Морских 


ѵ V 

Торговых Портов в рамках выставки 
проходит Международная Конференция 
«Будущее Российских Портов». 

Конференция «Будущее Российских 
Портов» и выставка «ТРАНСТЕК-20 1 0», 
ориентированные на дальнейшее раз- 
витие политики РФ в сфере транс- 
порта, на международном уровне спо- 
собствуют предоставлению широких 
возможностей в демонстрации потен- 
циала российских портов и связанного 
с ним транспортно-логистического 
комплекса и занимают достойное 
место среди мероприятий, пропаган- 
дирующих достижения отечественной 
науки и промышленности. Проводимая 
конференция нацелена на актуальные 
вопросы практической реализации 
Морской доктрины РФ в части создания 
условий для дальнейшего увеличения 
доли морских перевозок во внешнеэко- 
номической деятельности России. 

В пленарном заседании конферен- 
ции «Будущее Российских Портов» 
и выставке «ТРАНСТЕК-2010» при- 
няли участие: ректор СПГУВК С. О. 
Барышников; проректор по учебной 
работе А. А. Кузьмин; проректор по 
информационным технологиям и ре- 
гиональному обучению Т.Н. Пастущак; 
заведующие кафедрами Л.Н. Буянова 
и Е.А. Королёва. В рамках заседания 
«Портовая техника — основной фактор 
конкурентоспособности порта» с до- 
кладом «Создание условий продления 
эксплуатации перегрузочной техники за 
пределом нормативного срока службы» 
выступили сотрудники Университета 
Н.Я. Розовский и Э.Т. Лейферт. 

СПГУВК представил на выстав- 
ке экспозицию, посвящённую научно- 
образовательной и инновационной дея- 
тельности вуза. Внимание присутствую- 
щих на выставке неизменно привлекали 
презентация Университета, фильмы 
«Водный путь России» и «Акела», труды 
научно-практических конференций, журна- 
лы с публикациями о вузе. Профессорско- 
преподавательский состав, сотрудники 
СПГУВК и курсанты Колледжа водного 
транспорта принимали активное участие 
в презентации экспозиции. 

М.Н. САВЕЛЬЕВА, 
директор Центра координации 
научно-образовательных 
проектов и программ 
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Из жизни факультетов СПГУВК 


ЮБИЛЕЙ 

ФАКУЛЬТЕТА 


Поздравляем 
с 35-летием! 

Мы поздравляем с юбилеем 
Открывших водникам 
свой «шлюз»! 

Пусть будет крепче и сильнее 
Судоводительский союз! 

Преподавателей , студентов , 
Влюблённых в водный 
факультет. 

Мы поздравляем в честь 
моментов. 

Проливших юбилейный свет! 

На 35 назад вернитесь , 
Морские волки, речники. 
Сегодня снова оглянитесь 
На золотые маяки! 

Приходько там и Емец, Юхов 
Вручали вузовский диплом - 
Никто тогда заморских «духов» 
Не допускал в плавучий дом. 

Другими стали флот и люди. 
Другою стала вся страна. 

Но каждый выпуск 
помнить будем: 

На то и память нам дана! 

За 35 не раз штормило. 
Познали рифы, мели вы - 
И умножалась знаний сила. 
Влекущая к брегам Невы. 

Диспетчер, штурман 
и сюрвейер. 

Старпом, директор, капитан - 
За этот должностной конвейер 
В ответе кафедра, декан! 

Пускай же флотская элита 
Всегда наш помнит факультет. 
И в юбилей к нему магнитом 
Влечет всех много-много лет! 


Юрий ВИШНЕВСКИЙ, 
д.т.н., профессор 



Практика по астрономии на 
УПС «Василий Калашников ». 

Взятие высот Солнца сек- 
стантом для определения места 
судна. 




Судоводительскому факультету - 35 лет 


В ноябре судоводительский факультет университета отметит свой 35-летний 
юбилей. В состав факультета входят четыре кафедры: Судовождение, Управление 
судном. Технические средства судовождения и связи. Иностранные языки. На фа- 
культете обучается около 400 студентов. У факультета богатая событиями история, 
свои традиции, многие годы трудятся здесь опытные, преданные своему делу пре- 
подаватели. Декан факультета, доцент, к.т.н. Кирилл Вадимович Слатин делает всё 
возможное, чтобы судоводительский факультет всегда оставался «на плаву». 


П ервоначально подготовка судо- 
водителей для водного транс- 
порта в нашей стране велась в 
морских училищах, техникумах, 
школах и на курсах. Подготовка 
инженеров-судоводителей для водно- 
го транспорта началась в 30-е годы, 
причем впервые - в первом транс- 
портном российском вузе - ЛИИВТе. 
Судоводительский факультет созда- 
вался в нашем вузе дважды - в 1 939 
и 1975 годах. Организации факуль- 
тета в том и другом случае предше- 
ствовало создание судоводительско- 
го отделения: в 1 936 году в составе 
эксплуатационно-судоводительского 
факультета; в 1971 году - в составе 
электромеханического факультета. 
Деканом судоводительского фа- 
культета был назначен к.т.н., доцент 
Г. К. Приходько, который руководил 
факультетом в течение 1 5 лет. 

Судоводительский факультет 
славится своими выпускниками. 
Это Герои Советского Союза А.М. 
Мятиасевич, А. Г. Ефремов; ка- 
питаны дальнего плавания, Герои 
Социалистического труда А. И. 
Щетинина и В. Я. Орликова, Е.П. 
Горленко. 

Каковы же особенности подготов- 
ки инженеров-судоводителей в со- 
временных условиях? Согласно дей- 
ствующему Гособразовательному 
стандарту и квалификационной 
характеристики, главным объектом 
профессиональной деятельности 
нашего выпускника, по прежнему, 
является флот смешанного река- 
море плавания. Поэтому, все, что 
связано с состоянием этого флота 
сейчас и в перспективе, определяет 
особенности подготовки инженеров- 
судоводителей. 

Практически все наши выпускники 
до последних лет начинали работу 
на судах двух крупнейших речных 
пароходств: Северо-Западного и 
Беломороонежского. По сути дела, 
продолжал выполняться (больше 
по инерции) действовавший ранее 
госзаказ на судоводительские кадры. 
Однако в последние годы многое 
изменилось. 

Во-первых, известные процессы 
акционирования и приватизации при- 
вели к разрушению этих и других 
пароходств. Появились мелкие част- 
ные судоходные компании, всем 
им нужны экипажи. Им не выгодно 
иметь отделы кадров, содержать 
резервы плавсостава. Появились 
многочисленные бюро и агентства 
по найму моряков, так называемые, 
круинговые компании. Таким об- 
разом, отчетливо сформировался 
внутренний рынок труда моряков. 
Именно через этих посредников 
многие наши выпускники последнего 
выпуска нашли себе работу, в том 
числе и «под иностранным флагом». 
Иначе говоря, на смену госзаказу 
пришел внутренний и внешний (за- 
рубежный) рынок труда моряков, 
в том числе и судоводителей. Этот 
рынок начинает диктовать свои 
условия и свои требования к нашей 
«продукции», а именно: лучше го- 
товить выпускников, делать нашу 
«продукцию» конкурентоспособной 
на этом рынке. 

Во-вторых, произошли существен- 
ные изменения в оснащении флота 
техническими средствами навигации 
и радиосвязи. Согласно требованиям 
международных Конвенций, обяза- 
тельным стало оборудование судов 
совершенно новыми средствами ра- 
диосвязи - Глобальной системы свя- 
зи при бедствии (ГМССБ. Появилось 
новое поколение средств радиолока- 
ции и радионавигации. Основными 
становятся спутниковые системы 
навигации (СНС). Радиопеленгование 


и наземная радионавигация уходят в 
прошлое. Появляются средства авто- 
матической радиолокационной про- 
кладки и предупреждения столкнове- 
ния судов, электронная картография. 
В перспективе - автоматические 
информационные системы. 

В этих современных условиях 
коренным образом меняется ситуа- 
ция. Средний уровень образования 
(техник-судоводитель) становится 
недостаточным. Основным, и это 
веление времени, становится ин- 
женерный уровень образования. 
И этому уровню нужно не только 
соответствовать, но и быть конку- 
рентоспособными в жесткой (без 
преувеличения) конкурентной борьбе 
за место в морских и речных грузо- 
перевозках. Бороться приходиться не 
только с иностранным флотом, но и 
с российскими железнодорожными и 
автомобильными фирмами по пере- 
возке грузов. 

В России постепенно начинает 
формироваться новая транспорт- 
ная система, которая лучше будет 
приспособлена к новым условиям. 
По оценке Минтранса, через 4-5 
лет основной грузопоток пойдет 
через порты - речные и новые мор- 
ские в Финском заливе на берегах 
Ленинградской области. Заработает 
в полную силу и наш флот. 

В современных условиях нам 
придется коренным образом менять 
учебный план, программы дис- 
циплин, безнадежно устаревшую 
лабораторную базу, осваивать новые 
технологии обучения. Традиционным 
было не только изучение теорети- 
ческих основ, но и практическое 
изучение реальных судовых средств 
судовождения и радиосвязи. Однако, 
сейчас только одна судовая РЛС 
стоит 10-15 тысяч долларов. Десятки 
тысяч долларов стоит современный 
судовой навигационный комплекс. 
Поэтому экономически приемлемым 
становится путь внедрения принципи- 
ально новых информационных тех- 
нологий обучения на компьютерной 
и аппаратной основе. Именно такие 
технологии сейчас отрабатываются 
на факультете. Это и основы радио- 
техники и радиосвязи, это и изуче- 
ние новой техники с видеокассет 
и компакт-дисков, планируется ис- 
пользование компьютерной техники 
для изучения английского языка. 

В силу экономических сообра- 
жений на флоте идёт сокращение 
численности экипажей. Поэтому 
в последние годы мы проводим 
рабочее дипломирование на 3-го и 
2-го штурмана. Обязанности 2-го 
штурмана существенно шире и от- 
ветственней. А это значит, что гото- 
вить выпускника нам надо на ступень 
выше, и не только в теоретическом, 
но и практическом отношении. 

Надо сказать, дипломирование 
наших выпускников совершенно 
отличается от дипломирования 
выпускников других факультетов 
Университета (не 
плавательных спе- 
циальностей). Чтобы 
занять должность 
вахтенного помощ- 
ника капитана на 
судах смешанного 
река-море плава- 
ния помимо обще- 
образовательного 
диплома инженера- 
судоводителя наш 
выпускник должен 
пройти еще рабочее 
дипломирование и 
получить рабочие 
морские и речные 
дипломы, свидетель- 
ства, удостоверения 


и допуски для занятия должно- 
сти. Общеобразовательный диплом 
инженера-судоводителя выдает 
Университет, рабочий морской ди- 
плом, квалификационные свидетель- 
ства согласно новому «Положению» 
выдаются капитанами морских тор- 
говых портов, входящих в перечень, 
утвержденный Минтрансом РФ. 
Выдачу дипломов производят рабо- 
чие комиссии при Государственных 
бассейновых управлениях водных 
путей и судоходства. 

В чем же, все-таки основные осо- 
бенности подготовки инженеров- 
судоводителей на нашем факультете? 

Во-первых, необходимость про- 
ведения поэтапной серии из четырех 
плавпрактик, важнейшей из кото- 
рых является последняя групповая 
учебная штурманская практика на 
Учебно-производственном судне 
(УПС). УПС - это по-своему уни- 
кальное судно. Оно имеет дубли- 
рующие ходовую и штурманскую 
рубки, в которых могут одновре- 
менно нести навигационную вахту 
6-8 практикантов под наблюдением 
и контролем квалификационного 
руководителя практики. Стаж плава- 
ния с выполнением обязанностей по 
несению вахты на ходовом мостике 
должен быть не менее 6 месяцев, а 
общий стаж плавания за время учёбы 
должен составить 1 2 месяцев. Во- 
вторых, особые трудности в нынеш- 
них рыночных условиях возникают 
при организации, осуществлении и 
контроле индивидуальных плавпрак- 
тик студентов, так как пароходства 
берут практикантов очень неохотно: 
для них это дополнительные затра- 
ты. Например, только на питание 
одного практиканта в месяц уходит 
примерно 1 500 тысячи рублей, если 
он находится на судне внутреннего 
плавания, и 1 50 долларов в месяц 
на загранфлоте. В-третьих, для под- 
готовки инженеров-судоводителей 
в современных условиях требуется 
широкий парк тренажерной техники, 
причем на современной компьютер- 
ной и аппаратной основе. Это ради- 
олокационный тренажер, тренажер 
по ГМССБ, тренажер по управлению 
судном, тренажер по САРП, трена- 
жер по электронной картографии. 
Идеальным и уникальным является 
комплексный навигационный тре- 
нажер с визуализацией надводной 
обстановки. Стоит такой тренажер 
сейчас сотни тысяч долларов. 
Следует заметить, что подготовка 
инженеров-судоводителей всегда 
была, есть и будет финансово- 
ёмкой и затратной. Необходимо 
иметь специальную тренажерную 
технику и новую лабораторную 
базу. Наконец, Конвенция требует 
гораздо более глубоких знаний 
английского языка, и не только на 
профессиональном деловом уров- 
не, но и на социально-бытовом для 
работы в смешанных экипажах. В 
связи с этим мы начинаем практико- 



К.В. Будников, доцент, капитан 
дальнего плавания, первый декан 
судоводительского факультета 
ЛИИВТа. (1939 г.) 



Г. К. Приходько, доцент, к.т.н., 
первый декан СВФ с 1975 г. 



К. В. Слатин, доцент, к.т.н., декан 
СВФ в настоящее время 


вать на факультете собеседование 
на английском языке при приеме 
абитуриентов, увеличение часов 
в учебном плане, введен ГЭК по 
английскому языку. Для улучшения 
языковой подготовки можно исполь- 
зовать специально разработанный 
тест «Мэрлинс» для моряков на 
компакт-дисках. 

Все эти проблемы невозможно 
разрешить сразу. Их надо решать 
постепенно. Не менее важным в 
подготовке специалистов является 
воспитательная работа. Именно су- 
доводителям должны быть присущи 
дисциплинированность, ответствен- 
ность, готовность к взаимовыруч- 
ке, несклонность к употреблению 
алкоголя и наркотиков. Воспитание 
молодежи в нашем вузе, я думаю, 
ведётся на должном уровне. 

В.Д. ВОРЫХАЛОВ, 
заместитель декана СВФ 

В планетарии 

им. профессора К. А. Емеца 
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История 

Гутуевского острова 


«Кирпичный стиль» Гутуевского острова 



Дом для досмотрщиков при портовой таможне - яркий образец 
«кирпичного стиля» 


Р асположенный в юго-западной 
части дельты Невы, загадочный и 
пустынный, не раз изменивший свое 
название Гутуевский остров на про- 
тяжении всего девятнадцатого сто- 
летия менял и свои очертания: был 
разделён Межевым каналом и целым 
рядом мелких осушительных каналов, 
позже засыпанных, а в 1 874-1 885 гг., 
при строительстве 26-верстового 
Петербургского Морского канала, 
была намыта значительная террито- 
рия и к Гутуевскому присоединились 
острова Подбатарейный, Вольный и 
часть Канонерского. Именно сюда 
и был переведён из Кронштадта 
Петербургский Торговый порт, бы- 
стро ожила торговля, что положи- 
ло начало застройке Гутуевского 
острова и во многом организовало 
его архитектуру. На сравнительно 
небольшом трехкилометровом от- 
резке земли непостижимо и необыч- 
но сочетаются современные здания, 
серые сталинские пятиэтажки и вели- 
чественные постройки эпохи модер- 
на. В русской архитектуре модерн, 
а точнее, - одно из его направлений 
- «кирпичный стиль», в котором для 
облицовки зданий использовался 
неоштукатуренный кирпич, был 
очень популярен. Кирпичная кладка 
часто имела и декоративное значе- 
ние, выкладывалась из полихромного 
кирпича, включала глазурованную ке- 
рамику и скульптуру, терракотовые 
вставки. В России издавна строили 
кирпичные храмы с изразцами, эта 
техника была традиционной, она и 
легла в основу «кирпичного стиля», 
которому свойственны разнообраз- 
ные геометрические сложные фор- 
мы, декор лестниц и дверей. 


Одним из наиболее интересных 
памятников «кирпичного стиля» яв- 
ляется красное трехэтажное кирпич- 
ное здание Морского порта Санкт- 
Петербурга (Межевой канал, д. 5), 
построенное в 1 903 году по проекту 
инженеров Г.М. Курдюмова и В. А. 
Лучинского без применения деревян- 
ных конструкций, в так называемом 
«беспожарном» стиле. В нём рас- 
полагались все административные 
службы таможни и порта, а позднее 
и пароходства. По внешнему виду 
здание стали называть «Красным», в 
музее пароходства сохранился про- 
пуск времен Великой Отечественной 
войны, в котором так и указано: «в 
Красное здание». Фасад здания во 
время войны был повреждён бомбой, 
место восстановления сейчас замет- 
но по более светлому кирпичу. 

В 1970 году в «Красном зда- 
нии» размещался радиоцентр, а 
в настоящее время здание зани- 
мает ОАО «Морской порт Санкт- 
Петербург». 

Не менее интересным образ- 
цом «кирпичного стиля» является 
очень похожий по внешнему виду 
на «Красное здание» Дом для до- 
смотрщиков при портовой таможне 
(Гапсальская, д.10), который был 
построен в 1 900-1 903 гг. по проек- 
ту Г.М. Курдюмова. Рядом с Домом 
расположены небольшая площадь 
и сквер, а в нескольких шагах от 
них находится главная проходная 
Морского торгового порта. 

Северо-Восточную часть 
Гутуевского острова, а точнее 
самый первый дом на Гапсальской 
улице, занимал Казённый спиртоо- 
чистной завод со складом № 3. При 


Александре III окончательно уста- 
новилась государственная моно- 
полия на производство спирта, 
который шёл не только для изготов- 
ления водки, но и на технические 
нужды, в том числе и для освеще- 
ния улиц спиртовыми фонарями. 
Этот великолепный живописный 
комплекс хорошо сохранился и 
выглядит почти так, как его видели 
жители Гутуевского острова в на- 
чале XX века. Назначение этого 
здания легко узнаваемо — это 
газгольдер (большой резервуар 
для хранения природного биогаза, 
или сжиженного нефтяного газа.) 
Центральная башня с машикулями 
придает зданию «средневековый 
вид». Машикулями назывались 
навесные бойницы, расположен- 
ные в верхней части крепостных 
стен и башен, предназначенные 
для вертикального обстрела штур- 
мующего стены противника, за- 
брасывания его камнями и т.п. В 
русском крепостном зодчестве 
употреблялся термин «бойницы 
косого боя». В 1930 году здесь раз- 
местился опытный завод по созданию 
синтетического каучука. С осени 
1 930 г. на Опытном заводе начались 
систематические работы по изуче- 
нию свойств натрий-дивинилового 
каучука и по приготовлению из 
него резины под руководством 
С. В. Лебедева. Вскоре испытани- 
ем в эксплуатации была доказана 
высокая техническая ценность 
изделий из синтетического кау- 
чука. На базе бывшего опытного 
завода создан Всесоюзный научно- 
исследовательский институт синте- 
тического каучука. 


Ещё одно архитектурное соору- 
жение в «кирпичном стиле», рас- 
положенное на Екатерингофской 
набережной, д. 19, — это 
Гутуевская суконная мануфакту- 
ра «Т.Л. Аух». 

Её издали можно узнать по вен- 
чающей здание необычной башне. 
Первые корпуса были построены 
в 1884 году по проекту инженера 
Ю.Ю. Бенуа, проявившего себя 
и в качестве талантливого архи- 
тектора. В начале XX века были 
построены новые корпуса по 
проекту гражданского инженера 
К. И. Нимана (его самая известная 
работа в нашем городе — аптека 
Пеля на Васильевском острове). 
13 марта 1919 г. фабрика была 
национализирована и вошла в 
Петроградскую шерстяную группу 
текстильных предприятий под назва- 
нием «Петроградские шерстяные 
фабрики РСФСР (Петрошерсть)», 


в которую входили ещё несколько 
национализированных фабрик. 18 
февраля 1921 г. фабрики были 
переданы Петроградскому губерн- 
скому управлению текстильной 
промышленности. Фабрика, как и 
многие другие предприятия города, 
входила в состав комбината имени 
Э. Тельмана. 

Постройки Гутуевского острова 
уникальны, многие из них внесены 
в «Перечень вновь выявленных 
объектов, представляющих истори- 
ческую, научную, художественную 
или иную культурную ценность». 
Они создают самобытный и не- 
повторимый облик этого района 
Петербурга, совмещая в себе 
черты промышленных зданий и 
уникальных архитектурных памят- 
ников, исполненных в «кирпичном 
стиле» эпохи модерн. 

Яна ГОЛИКОВА, 
студентка СПГУВК 


Вести из регионов 


ІО лет 

Выборгскому филиалу СПГУВК 



В ыборгский район интегрирован 
в экономическую жизнь стра- 
ны крупнейшими портами: 000 
«РПК - Высоцк - Лукойл-2», ООО 
«Приморский торговый порт», ОАО 
«Выборгский судостроительный 
завод», ООО «Порт Выборгский», 
ООО «Порт Высоцкий», активно 
строится морской газопровод 
«ІМогсІ 5і:геат», который прой- 
дет по дну Балтийского залива. 
Стратегическое предвидение ректо- 
ром СПГУВК А. С. Бутовым в конце 
90-х годов динамичного развития 
Выборгского мультимодального 
транспортного узла послужило в 
2000 году основанием для откры- 
тия в портовом Выборге филиала 
СПГУВК. 

За десять лет своей деятельно- 
сти Выборгский филиал выпустил 
242 специалиста. Практически 
со дня основания работают здесь 
Н.М. Завьялов, к.т.н. — директор 
филиала, С. Л. Жерновкова, к.т.н. 
— зам. директора по УМР, Р.М. 
Завьялова — главный бухгалтер, 
И. Б. Бондарь — старший препода- 
ватель и С. Л. Ахмерова - старший 
преподаватель. 

Своим достижением Выборгский 
филиал считает заключение четырёх 


долгосрочных договоров «О сотруд- 
ничестве» с ОАО «Выборгский су- 
достроительный завод», ООО «Порт 
Выборгский», ООО «Порт Высоцкий» 
и ОАО «Спецморнефтепорт 
Приморск». 

В настоящее время эти пред- 
приятия оплачивают обучение око- 
ло 10% студентов. На основании 
договоров к учебному процессу 
привлекаются не только преподава- 
тели головного вуза, но и ведущие 
специалисты портов Выборга и су- 
достроения. Студентам, что очень 
важно, гарантировано прохождение 
практики. 

На базе и по программам Центра 
ДПО СПГУВК, во взаимодействии 
с учебным центром ассоциации 
«Экоспецобразование» в филиале 
прошли курсы повышения квалифика- 
ции для представителей Выборгских 
предприятий: ЗАО «Термо-Лайн», 
ООО «Выборгтеплоэнерго», ЗАО 
«Глебычевский керамический за- 
вод», ООО «ТехноНиколь», ООО 
«Приморский торговый порт», ООО 
«ЭКОПРОМ-Холдинг». В ноябре 
готовится к повышению квалифи- 
кации вторая группа представите- 
лей — ООО «Гальваника» и ООО 
«Приморский торговый порт». 


Совместно с НКО «Территориаль- 
ное объединение работодателей 
Выборгского района Ленинградской 
области» филиал организовал на- 
учно- практическую конференцию 
«Вузовская наука — экономике 
Выборга», где представил работода- 
телям научный потенциал вуза. 

Выборгский филиал сохраняет 
и приумножает традиции рос- 
сийских флотских инженеров, 
уделяет большое внимание па- 
триотическому воспитанию, спор- 
тивной и внеаудиторной работе с 
молодёжью. 

На протяжении последних 
четырёх лет студенты занима- 
ют почётные призовые места в 
«Комплексной Спартакиаде до- 
призывной молодёжи среди вузов 
и ссузов г. Выборга». Динамично 
развивается научно-техническая 
библиотека на электронных но- 
сителях, действует ѵѵеЬ - сайт 
ѵѵѵѵѵѵ.ѵЬдиѵѵс.ги. 

На базе школ и филиала в виде 
уроков «Введение в специаль- 
ность» целенаправленно ведётся 
профориентация школьников, 
руководителям образовательных 
учреждений оказывается помощь 
в организации ознакомительных 
экскурсий для школьников на 
предприятия отрасли водного 
транспорта и судостроения. 

Выпускники филиала вос- 
требованы на рынке тру- 
да, и заслуга в этом — ку- 
раторов, профессорско- 
преподавательского состава, 
администрации, сотрудников, 
которые не жалеют ни сил, ни 
времени в работе с ребятами. 
По независимым экспертным 
оценкам и проведённому мони- 
торингу, рейтинг Выборгского 
филиала СПГУВК — один из са- 
мых высоких в Выборгском рай- 
оне Ленинградской области. 

Н.М. ЗАВЬЯЛОВ, 
директор Выборгского 
филиала ФГОУ ВПО «СПГУВК», 
к.т.н., член морского собрания 
Санкт-Петербурга 


Торжественная присяга 

В Колледже водного транспорта существует славная многолетняя тради- 
ция — посвящение в курсанты, которое в этом году состоялось 9 октября! 
на борту исторического крейсера «Аврора». Автобусы с курсантами при- 
были на набережную Невы под звуки военных и морских маршей, ребят с 
волнением встречали родители и приглашённые. 



Т оржественное мероприятие открылось выходом группы барабанщиц 
«Балтийские чайки». После команды: «Смирно! Равнение на середину!», 
начальник воспитательно-организационного отдела В. В. Шахланский доло- 
жил о построении личного состава для посвящения в курсанты. Директор 
колледжа В. И. Прохоренко приветствовал курсантов и открыл построе- 
ние, посвящённое принятию торжественного обещания. Прозвучал гимн 
Российской Федерации. Затем перед собравшимися с напутственными сло- 
вами выступили ректор СПГУВК профессор С. О. Барышников и заведующий 
клубом юных моряков «Адмиралтеец» капитан 3-го ранга Н.Е. Ксензов. 

Курсанты-второкурсники И. Платонов, К. Грознова и М. Станчева про- 
никновенно прочитали стихи о море и рассказали об истории колледжа. 
Текст торжественного обещания и клятвы верности профессии, тради- 
циям Российского Флота зачитал курсант II курса отделения «Морское 
Судовождение» Р. Азаренко. В память о погибших моряках в годы Великой 
Отечественной войны была объявлена минута молчания. Под звуки 
«Реквиема» Моцарта курсанты опустили венок на холодные воды Невы... 

Для курсантов была организована автобусная экскурсия по Санкт- 
Петербургу с возложением цветов к памятнику морякам-подводникам на 
Серафимовском кладбище. А после ребят ждала теплая встреча с родными 
и близкими, друзьями и подругами. 

Ю.В. ПЛЮЩЕВА, заведующая музеем 
Колледжа водного транспорта, преподаватель истории 
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Спорт 


«А нам не страшен ни вал девятый...» 


В сентябре яхта «Акела» возвратилась в родные невские воды после почти полугодового стран- 
ствия. За это время парусник посетил 17 иностранных портов Европы, участвовал в различных 
регатах и фестивалях. О прохождении практики и многом другом беседовала с капитаном «Акелы» 
Алексеем Чегуровым наш корреспондент, студентка Алиса ПОДРЕШЕТНІ/ІКОВА 


лексей, интересно >, как вы приш- 
ли именно в парусный спорт? 

- Спортом занимался мой отец, и я 
практически с рождения тоже приобщал- 
ся к спорту: посещал детскую спортив- 
ную школу, затем ходил в олимпийские 
классы яхт, попал в сборную СССР, где, 
я считаю, нужно быть только первым, а 
если ты не лидер, нечего там делать. Я 
не был в тройке сборной СССР, поэтому 
перешёл на крейсерские яхты. А сейчас, 
как видите, занимаюсь обучением сту- 
дентов морскому делу. 

- Название яхте дал её первый 
капитан И. И. Ульянов , ваш тренер. 
С чем оно связано? 

- У нас в секции 1 0 яхт («Акела» самая 
большая), все они тоже участвуют в со- 
ревнованиях. По сложившейся традиции, 
приобретённые университетом яхты, на- 
зывают на букву "А". Думаю, что Игорь 
Иванович назвал яхту «Акелой» (так в 
мультфильме «Маугли» звали волка - во- 
жака стаи) не случайно. Самая большая 
лодка в секции действительно является 
вожаком, лидером. 

- «Акела» участвовала в двух ре- 
гатах и везде была первой. 

- Это только в этом году. Первая 
- "СагіЬаІсІі ТаІІ ЗЫрз'ВедаПа", а вто- 
рая была "2010 Ніз1:огісаІ Зеа ТаІІ 
ЗЫрз'ВедаПа'Т'По следам Одиссея"). (В 
Нізіюгісаі Зеа ТаІІ ЗЫрз'Ведайа приняли 
участие 20 стран.) Отчёт и маршрут есть 
на сайте университета и на сайте яхты. 

- Расскажите о фестивалях , в кото- 
рых яхта принимала участие? 

- Регаты предусматривают проведе- 
ние фестивалей во всех посещаемых 
портах. В каждом порту мы находились 
четыре дня, и, кроме традиционных на- 
граждений, там проходят парад участ- 
ников, парад парусов. Во время одного 
парада фестиваля "Аплзіегсіат заііз" 
образовалась «пробка» на воде, удиви- 
тельное было зрелище! В программе 


фестиваля также — разные береговые 
соревнования для студентов, экскурсии 
для экипажа, дискотека для команды, 
(сгеѵѵ-раПу), капитанский и офицерский 
приёмы с участием официальных лиц 
(от мэра города и выше). В Греции, 
например, нас награждала министр 
иностранных дел. 

- Наверно , ваш экипаж попадал 
в штормы? Ваша команда не под- 
давалась панике? 

- Конечно, бывает немало трудных 
ситуаций. На обратном пути нас 
застиг шторм, скорость ветра пре- 
вышала 50 м/с., это весьма разру- 
шительная сила, но паники не было, 
потому что каждый член экипажа 
знает, что делать в таких случаях. 
Первое, с чего мы начинаем учить 
ребят, — команда должна полно- 
стью доверять командному составу 
и выполнять требования по безопас- 
ности. Тогда всё будет в порядке. 

- Случались ли форс-мажорные 
ситуации в море? 

- Форс-мажорной ситуацией можно 
назвать поломку двигателя в начале 
пути. Во время переходов мы почти 
им не пользуемся: в гонках это запре- 
щено, идти можно только под парусами. 
Двигатель используют для подзарядки 
батарей, чтобы получить электриче- 
ство, так как все приборы работают 
на электричестве. Когда сломался 
двигатель, мы не могли подзарядить 
батареи, вышли из строя приборы, 
труднее становилось с навигацией и 
с выходом на связь по рации. Кроме 
того, в порты приходилось входить 
под парусами, а это при современной 
плотной расстановке лодок в портах 
сделать достаточно сложно. При под- 
ходе под парусами надо хорошо знать 
место, куда подходишь, а в незнакомых 
портах это бывает совсем "весело": под 
парусами точно рассчитать инерцию 


лодки нельзя, паруса надо убирать за- 
ранее. Но ничего, справлялись, аварий 
не было, хоть в четыре порта заходили 
всё же с помощью парусов. 

- Сколько человек участвует в гонках 
на борту парусника, каков распорядок 
дня экипажа? И как девушки справля- 
ются с трудностями походной жизни? 

- Полный экипаж состоит из 1 2 
человек, и все участвуют в гонках. 
Каждая вахта — по 6 человек. Мы 
меняемся, так как идём 5-6 суток 
гонки, и надо иногда спать. Когда 
одна вахта спит, другая работает. 
6 часов отдыха — 6 часов на вахте, 
всё пополам (на «Акеле» всем места 
хватает - не толкаемся). Что касает- 
ся девушек, то они, хоть физически 
и послабее, зато более собраны в 
случаях, когда требуется вниматель- 
ность. И трудности мужественно 
преодолевают наравне с парнями. 

- Есть ли постоянный костяк ко- 
манды? 

- Основной состав на яхте — два 
офицера: я - капитан, и мой помощ- 
ник - Анастасия Подобед. Студенты 
меняются, потому что заканчивают 
вуз и уходят. На данный момент 
сменился практически весь состав 
экипажа. К следующему сезону 
мы уже начали готовить девчонок 
и мальчишек, почти все они перво- 
курсники. Мы стараемся сплотить и 
подружить ребят, потому что в море 
иначе нельзя! 

- В прошлом году яхта зимовала в 
Лас-Палмасе , а как в этом году? 

- Лодка после двух навигаций в 
достаточно суровых условиях тре- 
бует капитального ремонта. В Лас- 
Палмасе отремонтировать яхту не- 
реально, это очень дорого. Поэтому 
мы будем производить ремонт дома 
и в основном своими силами. А в 
следующем сезоне - снова в путь! 




Полет мысли и фантазии 


Студенческое творчество 


С амым большим успехом поль- 
зовался «Конкурс самодеятель- 
ности». Заявок было подано 22, а 
участников, включая творческие 
коллективы, оказалось более 40. 
К сожалению, в день конкурса по 
разным причинам смогли прийти не 
все. Из 12 участников и коллективов 
во второй тур прошли 10 конкурсан- 
тов: Н. Пантелеева с песней из к/ф. 
«Человек-амфибия»; музыкально- 
танцевальная группа барабанщиц 
— «Балтийские чайки»; вокальная 
студия «Аллегро»: А. Куракин, М. 
Крылова, Е. Гоголева и А. Глазунова. 
В их исполнении прозвучали песни 
«Вечер на рейде», «В синем море, в 
белой пене», «Я живая река»; танце- 
вальный номер «Матросики» (студия 
«Фьюжен»); студия клуба песни 
«Пятница»: В. Герасимова и С. Михеев 
с песней из м/ф. «Русалочка»; рэп 
«Янтарные ноты»; ВИА «Звёздочка» 
с исполнением песен «Парусник», 
«Давайте петь». 


Порадовал в этом году Колледж 
водного транспорта. Они принимали 
участие во всех номинациях фести- 
валя, но особенно интересны были 
работы в конкурсе «Художественное 
искусство». Работы М. Баздарева 
«Алые паруса», Е. Епихина «Сапсан», 

A. Нефёдова «У причала» стали по- 
бедителями 1-го тура. 

В номинации «Литературное твор- 
чество» были представлены стихи и 
проза. Жюри высоко оценило прозу 

B. Мацаля «І_'Ьіз1:оіге сіе Іа зоійисіе», 
«Дни дождя» и стихи А. Карпиной 
«Расположенность к дождю», «Цена 
победы», которые стали победителями. 
На конкурс фотографии было пред- 
ставлено более 90 фоторабот, которые 
жюри оценивало по двум номинациям: 
Транспорт и Вода. Победителями ста- 
ли С. Уланов, К. Мовсесян, Н. Ленина, 
Е. Курдюков, С. Буралкина. 

Всех конкурсантов хочется по- 
благодарить за участие в отборочном 
туре и пожелать удачи! 


Выражаем благодарность чле- 
нам жюри: проректору по воспи- 
тательной работе О. А. Лиходей, 
директору ЦВР Е.Г. Ивановой, зам. 
директора ЦВР Т.Е. Гущиной, на- 
чальнику отдела по воспитательной 
работе КВТ В. В. Шахланскому, зам. 
начальника отдела по воспитатель- 
ной работе КВТ Р.Э. Мамедову, 
руководителю танцевальной сту- 
дии ЦВР М.С. Бурлаковой, ру- 
ководителю студии «Око» А. В. 
Сосковец, сотруднику Отдела ре- 
кламы (фотографу) К. Мовсесян, 
искусствоведу В. А. Виноградовой, 
члену-корреспонденту ПАНИ, члену 
Международной ассоциации писате- 
лей, академику русской словесности 
им. Державина Г.Ю. Вишневскому. 
Работы победителей 1-го тура от- 
правлены в Оргкомитет фестиваля 
«Трансп Арт-2010» в Москву. Будем 
ждать хороших новостей! 

Игорь ИВАНОВ, 
заведующий студенческим клубом 



« Здравствуй , Ладога !» Автор К. МОВСЕСЯН 


« Алые паруса». Автор М. БАЗДАРЕВА (КВТ) 


Театральные сезоны 


Представляем: 


студия «М'арт» 

В университете успешно работают и радуют своим творчеством 
студенческие кружки и студии. В каждом номере газеты мы постара- 
емся рассказать об одном из коллективов: новые идеи, постановки, 
премьеры, конкурсы и фестивали - это всегда интересно. Сегодня 
мы представляем театральную студию «М'арт». 

Н ачалось всё с того, что в ноябре прошлого года наша студия за короткий 
срок поставила спектакль по повести Булата Окуджавы «Будь здоров, 
школяр!» к районному конкурсу, посвящённому 65-летию Победы. Спектакль 
был по достоинству оценён жюри и стал победителем. В декабре - городской 
конкурс. И снова победа, о которой, мы узнали спустя долгое время. Прождав 
обещанные две недели и отчаявшись дозвониться до организаторов, «М'арт» за- 
жил прежней жизнью: яркие тренинговые занятия, внеплановые походы в театр, 
январская сессия. В феврале мы взялись за новое дело - готовились к V город- 
скому студенческому вечеру восточной поэзии, который ежегодно проходит в 
университете профсоюзов. 

Замечательное событие! Питерские и иностранные студенты представляли куль- 
турное наследие разных стран. Настоящий праздник для тех, кто хочет познавать 
мир! Национальные костюмы, этническая музыка, исполняемая на оригинальных 
музыкальных инструментах, современные (рэп на японском), древние стихи, балла- 
ды, предания и песни и даже танцы - и всё это в ярком, зажигательном исполнении 
(особенно удивили девушки из Ботсваны!). Общаясь два часа бок о бок с участниками 
за кулисами, мы узнали больше, чем из многих книг. Признаться, о существовании 
некоторых стран мы даже не подозревали! Это было необычно - разные акценты, 
манеры обращения, разные менталитеты. 

«М'арт» представлял Иран, инсценировав рубаи Омара Хайяма: винная 
философия степенной жизни, порицание тщетности сует и низких поступков. 
Да здравствуют Благородство, Мудрость и Любовь! Ох, и весёлые были ре- 
петиции! Победа, безусловно, досталась представителям восточных стран, 
но это был тот случай, когда главным было участие. А призы всё равно 
всем достались замечательные! 

В марте нас пригласили на радио «Россия», где мы записали несколько 
отрывков из поставленной ранее прозы Булата Окуджавы для программы, по- 
священной 65-летию Победы. Студия звукозаписи произвела на нас большое 
впечатление: необычно было работать за стеклом, один на один с микрофоном, 
в абсолютной ти-ши-не. Это был полезный опыт. 

В новом учебном году у студии много планов и задумок, которые мы 
постараемся воплотить в жизнь. 

Коллектив театральной студии «М'арт» 
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